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Abstract of DE1 981 6736 

The vehicle door handle (2) has a force 
sensor. The force with which the handle is 
grasped is transmitted to an evaluator (4) and 
if it exceeds a threshold value, subject to 
further parameters, e.g. vehicle speed, initiates 
the door drive (6) to open the door. Further 
sensors monitor the angular position of the 
door and speed of opening. A detector (8) 
senses the presence of obstructions in the 
path of the door. 
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® Betatigungsvorrichtung fur Kraftfahrzeugturen 

® Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrichtung fur 
Kraftfahrzeugturen, aufweisend einen Antrieb zum Off- 
nen bzw. SchlieSen der Kraftfahrzeugtur (1) und einen Si- 
gnalgeber (2) zur Steuerung des Antriebs (6). Es sind Mit- 
tef zur Erfassung des zuruckgelegten Wegs und/oder des 
Offnungswinkels der Tur (1) vorgesehen, welche uber 
eine Steuerleitung (3) mit einer Auswerteeinheit (4) ver- 
bunden sind, wobei in der Auswerteeinheit (4) mittel zum 
Vergteich der Ist-GroBen sowohl des vom Signaigeber (2) 
gelieferten Signals als auch des von den Mittefn zur Erfas- 
sung des Offnungswinkels bzw. des zuruckgelegten Wegs 
der Tur (1) erzeugten Signals vorhanden sind und wobei 
weitere Mittel zum An- oder Abschalten des Antriebs (6) 
bei Erreichen des Grenzwerts vorgesehen sind. 
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Beschreibung 
Technisches Gebiet 

Die Erfindung betrifFt eine Betatigungsvorrichtung fur 5 
Kraftfahrzeugtiiren, aufweisend einen Antrieb zum Offnen 
bzw. SchlieBen der Kraftfahrzeugtiir und einen Signalgeber 
zur Steuerung des Antriebs. 

Das Offnen von Kraftfahrzeugtiiren ist wegen des zuneh- 
menden Gewichts der Tiiren durch Systeme wie Seitenair- io 
bag, Stellmotoren, Verstarkungen gegen Seitenaufprall usw. 
standig angewachsen. Da gleichzeitig das Durchschnittalter 
der Fahrer zunimmt, die wegen ihrer geringen Korperkraft 
und Beweglichkeit groBere Miihe beim Offnen und Schlie- 
Ben von Kraftfahrzeugtiiren haben, kann es insbesondere an 15 
Gefallstrecken dazu fuhren, daB die Tur nicht soweit geoff- 
net werden kann, daB sie arretiert wird. Daraus entsteht das 
Risiko, Hande oder Beine einzuklemmen. Andererseits be- 
steht die Gefahr, daB die Tur aufgrund ihrer Tragheit nicht 
rechtzeitig abgebremst werden kann, was fur die Falle, in 20 
denen aus modrschen oder technischen Griinden auf Schutz- 
leisten verzichtet wurde, zu einer Beschadigung benachbar- 
ter Fahrzeuge fuhren kann. 

Stand der Technik 25 

Allgemein bekannt ist, daB Kraftfahrzeugtiiren mittels 
mechanischer Vorrichtungen in mehreren Winkelpositionen 
arretierbar sind. Um diese Positionen zu erreichen oder zu 
verlassen, muB eine betrachtliche mechanische Energie auf- 30 
gewendet werden. Durch ungleichmaBigen mechanischen 
Widerstand im Verlauf des Offnungswinkels kann der Be- 
nutzer leicht zu groBe Energie aufwenden und die Bewe- 
gung der Tur schlecht kontrollieren. Dadurch steigt das Ri- 
siko, exteme Hindemisse anzustoBen. 35 

Weiterhin bekannt sind Zuziehhilfen, die jedoch nur in ei- 
nem engen Winkelbereich kurz vor dem SchlieBen der Tiir 
wirken und die die Aufgabe haben, den hohen Widerstand 
von Turdichtungen zu uberwinden. 

40 

Erfindung 

Dank der Erfindung kann der Signalgeber, im Kraftfahr- 
zeugbereich als Tiirgriff oder -klinke bezeichnet, ohne 
Rucksicht auf die notwendig Kraftentfaltung in einer giinsti- 45 
geren Position hinsichtlich Sichtbarkeit und Erreichbarkeit 
fiir den Fahrer untergebracht werden. Der Kraftaufwand 
kann unabhangig von der Fahrbahnneigung konstant auf ei- 
nem auch fur altere Menschen angenehmen Niveau gehalten 
werden. 50 

GemaB bevorzugten Weiterbildungen wird das insbeson- 
dere an Steigungen vorhandene Risiko, beim Ein- und Aus- 
steigen Hande oder Beine einzuklemmen, reduziert, wobei 
gleichwohl im Notfall eine Betatigung moglich ist. 

Eine andere Weiterbildung vermeidet die Beschadigung 55 
externer Objekte im Schwenkbereich der Tur sowie der ei- 
genen Tur wegen einer unkontrollierten Offnungsbewe- 
gung. 

Zeichnung 60 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung in einer Prinzipskizze dargestellt. 

Ausfuhrungsbeispiel 65 

Die Tur 1 eines Kraftfahrzeugs ist mit einer Klinke 2 als 
Signalgeber versehen, welche mittels einer Sensorik das Er- 
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greifen erfaBt und bei Oberschreiten einer Kraftschwelle 
und/oder durch Auswertung von anderen Parametem, wie 
z. B. Geschwindigkeit des Kraftaufbaus, uber eine Leitung 3 
ein Signal an eine Auswerteeinheit 4 weiterleitet, welches 
dort als Fahrerwunsch zur Offnen einer Tur interpretiert 
wird. 

Dies geschieht dadurch, daB in der Auswerteeinheit 4 
Mittel zum Vergleich der Ist-GroBen sowohl des vom Si- 
gnalgeber 2 gelieferten Signals als auch des von Mitteln zur 
Erfassung des Orfhungswinkels bzw. des zuruckgelegten 
Wegs der Tur erzeugten Signals vorhanden sind. Ann and 
dieser Signale wird bei Erreichen eines Grenzwerts iiber 
eine Leistungselektronik der Antrieb 6 an- oder abgeschal- 
tet. 

Als Folge dieses Fahrerwunsches wird von der Auswerte- 
einheit 4 iiber eine Steuerleitung 5 ein Antrieb 6 zum B ewe- 
gen der Tur 1 angesteuert. Die Tur 1 wird bewegt, solange 
der Fahrer an der Klinke 2 eine Mindestkraft uberschreitet 
und der zulassige Weg bzw. Offnungswinkel der Tur nicht 
uberschritten wird. 

Eine groBere Kraftentfaltung des Fahrers auf die Klinke 2 
kann zu hoherer Geschwindigkeit der Turbewegung fuhren. 
Der Antrieb 6 kann elektromechanisch, pneumatisch oder 
hydraulisch arbeiten. Weiterhin kann anstelle einer an der 
Tur 1 angeordneten Klinke 2 auch ein Schalter oder eine Ta- 
ste an einer anderen S telle im Innenraum angeordnet sein. 

Um den von der Tur zuruckgelegten Weg bzw. den Off- 
nungswinkel der Tiir zu kontrollieren, ist der Antrieb 6 mit 
einem MeBwertaufnehmer ausgestattet, welcher iiber eine 
Leitung 7 mit der Auswerteeinheit 4 verbunden ist. Zur 
Uberwachung des nachstliegenden Bereichs im Schwen- 
kraum der Tiir 1 ist in der AuBenflache der Tiir eine Sensorik 
8 angebracht, welche iiber eine Leitung 9 mit der Auswerte- 
einheit 4 verbunden ist. Als Sensoren konnen beispielsweise 
vorhandene, zur Pre-Crash-Erkennung in der Tiir einge- 
baute Sensoren verwendet werden, oder es werden speziell 
fiir das Turoffnen eigene Sensoren verwendet. 

Geeignete Sensoren sind hierfiir Ultraschallsensoren, wie 
sie fiir die Einparkhilfe verwendet werden, wobei diese Sen- 
soren beziiglich eines breiteren Erfassungswinkels und ge- 
ringerer MindestmeBentfernung angepaBt sind. Auch kapa- 
zitive Sensoren oder Sensorkombinationen konnen verwen- 
det werden. 

ErfaBt der Sensor 8 ein Objekt im Schwenkbereich der 
Tiir 1, so wird uber die Leitung 9 ein Signal an die Aus- 
werteeinheit 4 und iiber die Leitung 5 ein Signal an den An- 
trieb 6 gegeben, um die Bewegung der Tiir 1 zu stoppen und 
die Tiir 1 in ihrer Lage festzuhalten. Hierdurch wird das An- 
stoBen der Tur 1 an Hindemisse vermieden. 

Die Lagefixierung der Tiir 1 ist so ausgestaltet, daB bei im 
normalen Gebrauch unublichem groBen Kraftaufwand 
durch den Fahrer ein weiteres Offnen bzw. ein weiteres 
SchlieBen moglich ist, wobei dieser erhohte Kraftaufwand 
entweder iiber einen nicht dargestellten MeBwertaufnehmer 
an die Auswerteeinheit 4 weitergeleitet wird oder aufgrund 
einer besonderen Kinematik ein Offnen der Tiir ermoglicht 
wircL 

Dies kann im Notfall erforderlich werden, wenn z. B. eine 
andere Person das Bewegen der Tiir verhindert, indem sie 
sich im Erfassungsbereich des Sensors aufhalt. Will der Fah- 
rer dennoch die Tiir offnen/schlieBen, z. B. weil er sich be- 
droht flihlt, so wird er eine deutlich erhohte Kraft aufwen- 
den. Dies wird erkannt und bei Oberschreiten einer weiteren 
Schwelle ("Panik schwelle") als unbedingter Offnen/ 
SchlieBwunsch interpretiert und in eine rasche Bewegung 
der Tiir umgesetzt. Dies kann auch derart erfolgen, daB die 
Tiir z. B. iiber eine mechanisch oder elektrisch belatigte 
Kupplung vom Antriebsmechanismus getrennt wird und 
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eine manuelle Panikoffnung bzw. SchlieBung durch den 
Fahrer moglich wird. 

Um ein Einklemmen extemer Objekt zwischen der Tur 1 
und der Karosserie 10 zu vermeiden, ist eine Sensorleiste 11 
an der Innenseite der Tiir 1 vorgesehen. Diese Sensorleiste 
U kann am auBeren Ende der Tiir liegen, kann sich aber 
auch zumindest abschni Us weise entlang der Dichtkanten der 
Tiir erstrecken. Die Sensorleiste 11 ist iiber eine Leitung 12 
mit der Auswerteeinheit 4 verbunden, welche wiederum in 
Abhangigkeit des empfangenen Signals auf den Antrieb 6 
der Tiir ein wirkt. ^ 

Generell erfolgt die Auswertung der Signale der Sensoren 
und der Wegaufhehmer und die Entscheidung iiber das Be- 
wegen der Tiir in der Auswerteeinheit 4, welche zum 
Zwecke der Ansteuerung des Antriebs 6 mit einer Lei- 
stungselektronik in Verbindung steht 
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reich auf der Innenseite der Tur (1) angeordnet sind. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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Patentanspriiche 

1. Betatigungsvorrichtung fur Kraftfahrzeugturen, 20 
aufweisend einen Antrieb zum Ofthen bzw. SchlieBen 
der Kraftfahrzeugtur (1) und einen Signalgeber (2) zur 
Steuerung des Antriebs (6), da durch gekennzeichnet, 
daB Mittel zur Erfassung des zuruckgelegten Wegs 
und/oder des Offnungswinkels der Tiir (1) vorgesehen 25 
sind, welche iiber eine Steuerleitung (3) mit einer Aus- 
werteeinheit (4) verbunden sind, wobei in der Aus- 
werteeinheit (4) Mittel zum Vergleich der Ist-GroBen 
sowohl des vom Signalgeber (2) gelieferten Signals als 
auch des von den Mitteln zur Erfassung des Offhungs- 30 
winkels bzw. des zuruckgelegten Weges der Tiir (1) er- 
zeugten Signals vorhanden sind und wobei weitere 
Mittel zum An- oder Abschalten des Antriebs (6) bei 
Erreichen eines Grenzwerts vorgesehen sind. 

2. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB in dem Signalgeber (2) Mittel zur 
Erfassung der auf den Signalgeber (2) ausgeiibten 
Kraft vorhanden sind. 

3. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB in dem Signalgeber (2) 40 
Mittel zur Erfassung der Geschwindigkeit des Kraft- 
aufbaus vorgesehen sind. 

4. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der 
AuBenflache der Tiir (1) eine Sensorik (8) zur Uberwa- 45 
chung des jeweils nachstliegenden Bereichs des 
Schwenkraums der Tur (1) vorgesehen ist, wobei die 
Sensorik (8) mit der Auswerteeinheit (4) verbunden ist. 

5. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sensorik (8) Ultraschallsenso- 50 
ren mit einem breiten Erfassungswinkel und geringer 
MindestmeBentfemung aufweist. 

6. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb (6) 
Mittel zum Arretieren der Tiir (1) in beliebigen Zwi- 55 
schenstellungen zwischen den Endstellungen aufweist 

7. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mittel zum Arretieren der Tur 
durch uniiblich groBen Kraftaufwand uberwunden wer- 
den. 60 

8. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB an der Innenseite 
der Tiir (1) eine Sensorik (U) zur Erfassung der zwi- 
schen der Innenseite der Tur (1) und der Karosserie 
(10) befindlichen Objekte vorhanden ist. 65 

9. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sensorik in einer Sensorleiste 
besteht, welche vorzugsweise in einem auBeren Be- 
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